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Nachdem durch die Versuche Otto Lilienthals der Flugzeue-

bau gum ersten Mzle den Charakter einer Wissenschsft bekam,ging men
problematiseh zu Messungen im freien Luftstrom an verschieden&n Fiﬁg-
zeugfligeln Hiber.Man erkannte sehr bald, dase vor a2llem die Efage der
on Stabilit8t eineg Flugzengee von susschlaessebender Bedeutune £8r feon
gesamten Flugegedesnken war. Da man gleichzeitig immer den Vogel 2ls Vor%
bild fdr ein Flugzeug, benutzte, lag der Gedanke sehr nshe! die Stabili-
tdt dureh Zusatztflichen zu erwirken, die 21s sogenannte Leitwerke =nm
hinteren Ende desg Rumpfesg angeordnet waren. Hierbeli wurde die Form einéé
Lo Vogels am gensuesten nachgebildet und Je nach Form und Grlssze der Leit=-
werke eine ausreighende Stabilitit erzielt.
Durch diese sehr logische Schlussfolgerung, 6erén Rich=
tigkeit durch Messungen bestitigt wurde,wurde gleichzeitig das Prinzip
i Ges dynamischen Fluges in eine eng begrenzte Bashn geleitét, in der es
gich zunachst mit sehr gutem Erfolg bis 2u einer gewissen HBchstgrenze ™
entwickelte. Als dann spBter durch die immer weiter um sieh greifende
Verwendungsmdglichkeit des Flugzeuges die Rentebilit®t desselben den
Beau seh?r grosser Einheiten erforderte,erksnnte man, dass bei grBsser

werdenden Flugzeugen das Baugewicht derselben unverhBltnismBesie

i
sﬁgchnell anwichst.Infolgedessen wird der verhBltige Anteil der Zuladung
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am Gesamtgewicht immer kleiner und kléiner; gso dass siel schliess~
lieh ein Punkt ergiebt, zn dem das Flugzeug fiberhaupt nur noch sein
eigenes Gewicht zu tragen vermag. Der Grund hierfir liégt darin,
dass bei den heutigen Flugzeugen die Hauptlssten in der Mitte der-
selben,also im Rumpf,gruppiert sind. Die weltl &uskrﬁgénden'Flﬁgel
die wir jetzt einmal mit einem Tréger vergleichen'vollen,mﬁééén elso
diese Last (Gesamtzewicht) als sine Einzellast in der Mitte fdes Tri-
gers aufnehmen. Die Luftkrifte am Flficel betrachten wir konzentriert
in ihren Druckpunkten. Wir haben also grob gerechnet einen Triger
auf zwel Stiitzén mit einer Tinzellast in der Mittej Das Biegungsmo-—-

ment T4r ein solches Gebilde ergibt sich nach statimkischen Begrif-

fen zu? 7),1f.3

(1) | TR TR, DI R «Zzg
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#iepin i1st P die fessamtlact @ie in der Mitte des Flugzeuges wirkt. .

.::. - t"/
und 1 der Abstand der beiden Druckpunkte am Flfigel.

wirden wir jetzt die Gesamtlast P fiber die ganze Strecke
1 gleichnéssig verteilen, so verkleinert sich das Biegubgsmoment

and wird :
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In diesem Falle kOnnte sl1so derselbe Triger gensu Gie doppelte Last

sufnehmen., VWirde jeizt die Last P iber die gesamte Fligelbreite aleo
noch Hber die Strecke 1 hinsus verteilt werden,so 18sst sich ein
Zustand konstruieren, bei dem
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Dieser Triger trigt also bei gleichen Eigengewicht wie un-

ter (1) nzhezu die 12 fache Last.

=

Aus dieser ganz einfachen Abteilung geht hervor,dass

Flugzeuege, die nach diesem Prinzip gebsut sind, d.h. bel denen die
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Lasten im Innern des Fliigels fiber die manze Flfigelbreite verteilt
sind, bel gleichem Bsugewicht ein Vielfaches von den bisherigen Flug-
zeugen tragen kOnnen. winzu kommt,noch, dass man nemerdings auch Flé-
gelkonstruktionen kennt die "eiBtenstabil" sind.Bei diesen Flugzeugen
ist alsb der Rumpf mit den Leitwerken entbehrlich und alle diese weg-
fallenden Baugewichte kommen der Nutzlast zugute.

‘¥"ie sieht es nun mit soleh einem Flugzeuge im prﬁktisehen Flug=
heiriebe gus ?

Es soll die sehr unginstige ‘nnshme getroffen werden, dass durch
alle mSglichen statischen und kdnstruktiven Einflisse nur etwa das
Doppelte vom Baugewicht zugeladen werden kann. Des Flugzeug goll einenj
Aktionsradius von ca. 500 km. haben. Die gesamte Motorleistung betrage
800 P8.Es scll eine Durchschnittsflugegeschmindigkeit von 165 Km/St.

erreicht werden.bann ergeben gich folgenle Gewichte.

Nutzlast 5,000 kg
Bpenn-u.Schnierstoffe 520 *

X Kihlwesser / B8O 1.
Werkzeuge Rt
% Mann Besatzung e
Zuladung S £.840 kg
Baugewicht 2.660 "
Fluggewicht 8,500 kg

Wenn im Anfang zunfchst insgesamt 10 Maschinen asuf den aus-
sichtsreichsten Linien eingesetzt wiirden, so kBnnten aldo, wenn die
Maschinen tfglich dle Strecke einmal hin und zurlick befliegen wiir-

den, 100.000 kxg; Fracht befBrdert werden.
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Im Yonat algo 3.C00.0C0 kg 3 Frachts In Anbetracht dessén, dass

8ie Maschinen nicht immer voll beladen fliegen, rechnen wir dursh-
schnittlich mit nur 60% iger Ausnutzune der 7uladung, demnach mit
einem Befdrderungsgut von 1.800.000 kg. Bei Zugrandelegung eines
Frachtpreises von 0,5 Mk/ke$ und Berficksichtigune von RabattsBtzen
ect. rechnen wir als effektiven Durchsechnittsoreis 0,6 ﬁk/kg; Fracht.
Das ergibt cine Gesamteinnahme von . :

1.10000C Mk. pro Monsat

Mit dem der Kelkulation zugrunde gelegten Fraéhtpreise

gind wir um ea , 40 % biiligev wie die bereits bestehénden Ge =
sellschgften. .

Demgegeniiber stellen sich die Unkosten pro Monat wie
folgt zusammen ¢ .

Die Strecken sollen im Anfang mit 10 Maschinen beflogen
werden und weitevre 5 Maschinen in st¥ndiger Bereitgchaft liegens
Der Preis einer Maschine , einschl. der 2 Motoren s 400 PS. éei
mit ¥X 50.00C.~- veransehiagi. Dabei scllen die Flugzeuge in
elgener Werfil Jder Gesellschaft hergestellt Werden,.untev der
Vor&usgetzung nodernster Betdébsfiihrung und Serienfabrikaticn

und Sinbau der bereits erworbenen lHctoren.
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Die Lebensdsuer einer Maschine soll auf 5 Jahre pesghr@®nkt seing

Demnsch wirde die monatliche Abschreibung von insgesamt 15 Magehi-

nen betragen

Monstlicher Betriebsstoffverbrsuch (10 Maschinen)

Benzin
Oel
CGehElter fﬁr:Bes&tzungz
12 Fiihrer s 800 Mk.
18 Monteure 500
15 Schaffner voze0 "
insgesgant
Sonstige Gehflter
Hallenmieten und P¢sscnal
Brsatzteile
Rekleame
.Steaern und Varsicherungen
unvorher gegsehene, Ausgaben
' Summa

Der Zubringerdienst sei eingesetzt mit

Somit verbpleiben als Cewinnenteil ete,

Mk 12.500¢=-

106,000, ==

W 7.499.__

' 21,600~
" 20.000,--
" 80.000¢==
" 20,000,--
*  40.000.--
" 200,000 ~=
" 14%.000.--

MX3B20.000, ==
B 250-000.“""

MKkeB70.C0Ce ==
Mke 22040004 =~

Der @esamten Berechnung ist die Zeit von eined Monat

zugrunde gelegts

Da diese Berechnung schon mit allen ungiinstigen Einflis-

gen, wie Verbilligungen im Frachtpreis, - nur 60 %iger Ausnutzung

der Maschinen usw. sufgestellt ist, so kann die errechnete End -

summe mit ziemlicher Gewissheit als erreichbar esngegeben werden.
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Dass in der Oeffentlichkeit ein Bediirfnis nach Schnellfracht-
verkehr vorhanden ist, l&€sst sich fiit den praktischen Ergebnissen
bereits bestehender Luft - Verkehrsgesellsehaft belegen.

So betrug zum Beispiel der Frachttransport des deutschen Luft-~
Verkehrs im Jahre 1219 nur wenige Tonnen und im Jahre 1928 l&ut Be—
richt der Deutschen Luft -~ Hansa bereits 2.400 Tonnen, das siﬁd
24,000 Doppelzentner, Die rapide Entwicklung nimmt immer grﬁssera
Dimensionen an und verbirgt diese moderne Verkehrsindustrie bei

zweekentsprechendem Aughbsu speziell im Fraochtverkehd nach vorsichti-

gen fochménnischen Berechnungen eine sehr hohe Rentaebilit®t. Das
Frachtflugzeug ist das einzige kiinftige Schnellverkehremittel,wel-
ches ih den Dienst der Wirtschaft gestellt, den erBssten Anspruch
auf eine sussichtareiche Entwicklung besitst.

Um diesem dringenden Ped@rfnis, welches #¥berall fir eine

schnelle BefSrderungsméglichkeit f8r hochwertige Gliter innerhalb

Central - Europas empfunden wird, gu begegnen , hat sich unter denm

Namen " Aerofag G.m.b.H, " eln Konsortium zusammen geschloszsen,

welcheg eine

" Tnternationale Aerofracht Akt. Heg. ®

zu griinden beabsichtigt.

Als hochwertige BefBrderunegsgiiter kommen unter anderem
wertvolle Textilwaren, Luxuswi-che, Schule, feine Konfektion
Pelzwaren, Juwelen, Uhren, Edelmetnlle, feine Lederwsren, Xunst -
gegehstinde, medizinische Waren, Schriftstiieke, Biicher , Zeitungen,
Kaviar, Austern, Hummern, Edelfriichte, feine CGemflse uné Blumen in
Betracht.

Unsere Flugzeuge sollen'nach dem vorstehebd erléuterten neu-

en System gebaut werden und zZwar werden sie derart'konstrmiert'sein,

dass sie in den Tragflichen ca. 100 Zentner Nutzlast laden kSnnsn.
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Da nun nsaeh den bisherigen Erfahrungen in anderen Flugbetrieben
die Anschaffung Ueberwachung, Ueberholung und Reperatur der Flug =-
zeuge und deren Motcren einenm zusserordentlich hohen Anteil gn den
gessmten Unkosten eines Flugbetriebes fir sich in Anspruch nimmt,
ist beabsichtigt, das Unternehmen zur Verringerung dieses Unkosten-
beitrages , in zwei Hauptebteilunsen zu gliedern.

(1) Abteilunk A. Flugbetriebd
(2) fbteilung B, Werft.

Der Abteilung A unterliegt der gesemte ﬁnssere.Betrieb =uf den
Fluglinien , die Abfertigung und Befdrderung der Giter, Organisation
und Awvsbau des Betriebes in den einzZelnen Flugharen,.Proyaganda et
Die Abteilung B. befasst sich ledigliich mit dem Bau und Verkauf neu=
er Flugzeuge, sowie mit der Reparatur , Instendhzltung und Ueberho-
lung der im Betriebe A stehenden Flugzeuge und Flugmotoren.

Beide Abteilungen sind voneinander vﬁllig unabhfingig und ier—
den selbgtindig varaﬁltet. Jedoch 7iihrt die Abteilung B alle Auf -
trice f#r Abteilung A zum absoluten Selbstkostenpreis aus. ¥s bleibt
jedoch der Abteilung B fiberlassen, beliebig viel Auftrige anderer
Firmen auszuffihren, oder Flugzeuge an solehe zu verksufen . Somit
stellt slso die Abteilubg B ein Werk ffir sich dar, welches sich nieht
nut selbst 2zu erhalten hat, sondern durch billige Regle susserordent-
lich leistungsfihig ist und dzher gleichfalls eine hohe Rentabili -
t8t verbiirgt. Der Abteilung A erwichst hierzus der Vorteil, dass sie
nicht die gesamten Regiekosten der Abteilung B zu tragen hat , son-
dden die Abteilung B wird ihre Unkosten aus eigenen Verdienstahféil-
gen. )

Als Hauptsitz der Gesellschgft ist Berlin - Staaken qorg@ﬁe *

hen. Der dortige Flugplatz ist infolge seiner sehr gﬁnat;genlﬁggp,
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sowie seiner technischen Finrichtungen und Bodenbeschaffenheit der

bestgeeigneteste Flughafen Deutschlands. Nach eingehenden Erkundie
gungen bei der Eigentifierin des Platzes steht einer dn=iedlunc der
geplanten Gesellschaft nichts im Wege. Ausserdem werden nach Angabe
der Deuatscheh Luftfahrt Ges. m.b.H. deren Flugzeughallen, die z, 7t.
die Deutsche Verkehrsfliegerschule in Pacht hat, in sbsehbarer
Zeit frei, Diese Hallen kOnnen nach Angabe der Eigentfimerin ebaﬁf&lls
pachtweise Ubernommen werden, so dass such die Unterkunft und Piatz~
frgge eine glinstige L3sung gefunden hsat. | |
Es ist ferner beabsichtigt in =llen fibrigen qnzufliegenﬁen
Haupthandelsplftzen einen modernen, gut orgeanisierten

Butomobil -Eil « Zubringerdienst

einzurichten., Durech diese Einrichtung kdnnen die Giter vom Absen-

der abgeholt und in das startbereit gehsltene Flugzeug direkt Gber-

laden., werden. Ebengo werden bel Ankunft eines Flugzeuges die

Giter direkt per Afito dem Empfinger ohne die geringste VerzSgerung
zugestellt. Die Stérke der"Aerofag " liegt also darin, dass dle

Giter

an _einem Tage abgeholt - diberfiihrt und zugestellt werden.

1,000 Kilometer in einem Tage !

b Mt ey Tl gl Syt Vol ol Sl ot Bhcce hiadl’ Viaedll Tt Shondtl Bhoukl b,
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Um die Vorarbeiten zur GPindung der

"Internationszlen Aerpfracht Akt. Ces. fﬁérnf&g)"

durchzufihren, hat sich die MAerofag G.m.b.H. " =zusammengeschlos-

gen. Diese letztere Cesellschaft wird mit dem Tege der Griinduneg

der Aktien - Gegellschaft wieder aufgellst und der letzteren einged
gliedert. Die Vorarbeiten der Gim.b.H, sollen sich soweit ersffecken,
dass bei Ser Crindung der Akt. Ges, keine grlsseren Schwierigkel -

ten mkhr zu erwarten sind, die der fofortigen Aufnshme des Fracht =

verkehrs hinderlich wiren. Hiera: gehSren aslle Regelungen der Platz=-
und Hallenfragen, sowohl in Berlin sls auch in den anderen Anflug-
n¥fen, die Einrichtung der Werft, Beginn und Durchfiihrung der Be-
rechnungen und XKonstruktionszedchnungen fiir die zu erbauenden
Frachtflugzeuge, Herstellung des ersten Flugzeuges zur Durch -
fihrung der VMusteppriifung und der Probefliige sowie die vorbereiten-
de Propagandzs und Reklame. Durch gute Verbindungen #sr hat die

" Aerofeg C,m.b.H. " bereits einen grossen Posten hochwertiger,

starkpferdiger Motoren und ETrseazteile 1t., Aufstellung zu einem
ganz ausserordentlich billigen Preise erworben uné zwar t

ca. 60 Liberty Motore a 4CC PS5,

* 18 Higpano " " BOC B

" 20 Mercedes " s %60 *
nebst einem grossen Posten Ersatzteile; Dieser Posten lagert zZ.
7¢. unter der Verwaltang des Herrn Rechtsanwalt Theo&or Fr. Peter,
Strasbourg , in den REumen des Werkes Aviation Michel, Strasboufg

Apsenal und unter daumernder fachminniescher Pflege and sorgfiltiger
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Ueberwachung, durch das ¥erk Aviation Michel.
Dieser obige Posten reprisentiert cinen ¥Wert von etwa

Fiir diesen gesamten Posten sind dem VerkZufer

Mk; 175.000.--

sorqvt_in barem Gelde zu zshlen. Danach werden die Motore wund Er;
satzteile nzch Berlin @berfiihrt und einer nochmaligen genauen | I
feehmfinnischen Schitzung unterworfen § Der sich esus dieser Schat-
zung ercebende Betrag , abzliglich der bereits bezahlten Mk, 175,000.-
wird gemZss Vereinbarung dem Verk8ufer in Stammaktien gutgestellt,

Sollte die Griindung der Akt.-Ges. nicht zustende kommen , sO
gteht dem Verkiufer der Motoren lazut Vertrsg kein Recht auf Neeh -
forderultgcly oder EIntschidiguhgen irgend welcher Art zu.

Zuy Durchf@hrung oblger Vorarbelten und Deckung der danit
verbundenen Unkosten und Spesen soll unverziglieh ein DBarlehn in
'H8he von etwa § 300.000.-~ Mk. zufecenommen werden.

Als Sicherheit fir dieses Darlehn wird der aufgefiihrte Mo-
topren~- und Ersatzteilbestsnd den Dariehnszebern anteilig ﬁberéig'-
net. :

Der Darlehnsbetrag wird mit 12 # per anno verzinst, die
Zinsen werden gutgeschrieben , suf den evtl. Aktienbezug Werrech -
net, oder auf Wunsch in barem Gelde gezahlt.

Dag Darlehn wird f3r die Zeit bis l8ngstens zum 31. Mirz
1930 hergegeben, bis zu diesem Zeitpunkt mues die Grﬁndung-erfeigt
gein,

Sollte der Fall eintreten , was mit Rilcksicht =auf die

aucserordzntlich grosse Nechfrage naeh Sehnellfrachte

verkehr
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und auf die Art und die Hentabilitﬁt des genlanten Unteavnehmens
kaum anzunehmen ist , dass die Crindungsaktion duvch nicht genﬁgeh-
de Celdaufbrincung scheitert, so unterwirft sich die Darlchnsnehme-
rin bezfiglich der Vefwertuhg s der als Sicherhelt gegebenen Mo~
tore, zum Zwecke der vollen Barlehnsrﬁckzahlung eingehliegslich
Zingen , unwiderruflich der Anofdnnng dér Darlehnsgebermehrheit.

: Den Darlehnsgebern wird daeg Vorrecht zum Bezuge von
Aktlien zum Ausgabekurs eingeriumt, di; Einteilung wird nich fegte
gesetzt und bekanntgegeben. i

Das Crindungeskapital der Akt.~ Ges. soll etwa Mk.245000000

betragen.
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